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Når det diskret står AMG og G 63 på bakdøra eller det går trapp 

opp til taket der bak og to fete rør stikker ut på hver side foran 

bakhjulene, da vet du at det krever et ryddig forhold til banken 

eller en heftig lottogevinst for å realisere anskaffelsen.

TEKST OG FOTO: ØIVIND SKAR  

PRØVEKJØRT: MERCEDES G-WAGEN

med G-wagen

Aldri sur på tur
Aldri sur på tur Normal og diger, G 63 

foran G 63 4x42.
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NORGES 
NORGES ELDSTE?

ELDSTE? 

MUSTANG 60 ÅR: ENTUSIAST HELGE

Et anonymt garasjeanlegg midt i Vestfold 

skjuler bilperler som entusiaster vil flokke seg 

rundt på utstillinger. En av dem er en hvit 

Mustang kabriolet med 289-motor og bygge-

nummer 9422 banket inn under panseret. 

Bilen er produsert11 dager før lanseringen  USA.TEKST OG FOTO: ØIVIND SKAR

Ford vakte enorm oppsikt 
med Mustang. Helge 

Henriksens klenodium er 
eldste kabriolet i Norge.
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               DA 
SKODA 
       BLE

50 ÅR MED SKODA OG SOLBERG

D
et er kanskje ikke så rart at 

Petter Solberg og Skoda snakker 

sammen. Sønnen, Oliver (22), er 

i skrivende stund i Chile og 

kjemper om å vinne WRC2- 

kategorien i Rally VM med en 

Skoda Fabia RS Rally 2.

Men det de snakket om denne gangen var 

dobbelt-jubileet.

Skoda 200 RS dukket opp fra ingenting. 

Men plutselig hadde den tsjekkiske 

fabrikken bygget en virkelig Øst-sone-

Porsche.
Husk, vi snakker bak jernteppet, dårlig 

tilgang på materialer og moderne racing 

teknologi, men plutselig sto det en 2-liters 

ildsprutende, twin cam coupé med fryktinn-

gytende design, 170 hk., 800 kg og toppfart 

på 240 km/t. (Porsche Turbo, debutant, 

samme årgang: 260 km/t!)

Bare to ble bygget, begge er bevart – 

Petter ble dekantert oppi den ene:

– For en opplevelse, sa Petter etter noen 

virkelig hotte runder. (Du finner dem på 

YouTube). 
– Dreiemomentet gjør det enkelt å 

kontrollere denne bilen i sladd. Med motor-

vekten langt der bak blir det også et glim-

rende grep, og allikevel er balansen veldig 

bra slik at bilen er enkel å kjøre.

STOR EGEN SAMLING

Petter vet et og annet om sladd – han ble 

tross alt verdensmester i den gjeveste Rally-

VM klassen i 2003.

Han vet et og annet om eldre biler også. 

Den store samlingen hans inneholder ikke 

så få skikkelig analoge biler.

Det er 50 år siden Skoda viste sin første bil med RS-merke-

lappen. En skikkelig bombe.  Det er også 50 år siden Petter 

Solberg ble født. En bombe det også.  Nå møttes de to.

TEKST: JON WINDING-SØRENSEN FOTO: SKODA

For femti år siden: to Jiří, henholdsvis Šedivý og Janeček etter å ha 

vunnet et lokalt rally med en RS 200. Begge fra Kvasiny der Skoda i 

dag har et stort produksjonsanlegg.

Oliver Solberg (22) med en 

Fabia RS Rally 2 – han kan 

fremdeles bli verdensmes-

ter i en slik i år, og Petter 

Solberg (50) med en annen 

femtiåring, Skoda RS 200 

som han har møtt for 

første gang. 

FORMEL 1

Nærmere Formel 1 for gatebruk enn Mercedes-

AMG One er det neppe mulig å komme. Takket 

være Oslo Motor Show-vennen Arne Fredly kan 

du se denne heftige hypersportsbilen på 

Lillestrøm siste helg i oktober.

TEKST OG FOTO: ØIVIND SKAR
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OSLO MOTOR SHOW:  25. - 27. OKTOBER

FOR GATEBRUK

Den ser gammel ut og vekker minner, men kjører som en langt 
mer moderne bil. Du møter ST 964 

Retro på Oslo Motor Show hvor den Norges-lanseres.TEKST OG FOTO: ØIVIND SKAR

LIDENSKAP FOR PORSCHE
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OSLO MOTOR SHOW:  27. - 29. OKTOBER
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BMW lanserer sin nye M5 med 727 hester – 
den syvende i rekken og den første med hybrid drivlinje.

TEKST: TERJE RINGENFOTO: PRODUSENTEN

SPARER IKKE PÅ KRUTTET

NY: BMW M5

D en velkjente 4,4-liters twin turbo V8-motoren er fortsatt på plass, men i nye M5 får den selskap av en kraftig elmotor som sitter integrert i den 8-trinns automatgirkassen. Pakken tilsvarer den vi kjenner 
fra jubileumsmodellen XM som ble lansert 
i anledning BMW M’s 50-årsjubileum i 
forfjor. 

V8-motoren alene yter 585 hester, og når 
man legger til elmotoren på 197 hk, ender 
man opp med en kraftpakke på hele 727 
hestekrefter og maks dreiemoment på 1000 

4
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KOMMER: MINI ACEMANMini lanserer sin nye brobygger mellom 

Cooper og Countryman. Aceman skal kun 

selges som elbil, men tilbys i 
to styrkegrader.TEKST: TERJE RINGENFOTO: PRODUSENTEN

BROBYGGERM ini definerer Aceman som 

den første crossover-
modellen i premium-klas-

sens småbilsegment. Jeg er 

ikke sikker på hvor lenge den 

påstanden blir stående 

uimotsagt – premium er jo 

ikke noe klart definert begrep, og det fins 

etter hvert et godt utvalg kompakte elbiler 

fra ulike produsenter.Tross kompakte ytre mål med en lengde 

på litt over fire meter, gir bilen plass til fem 

personer og et bagasjerom på 300 liter (inntil 

1005 liter med nedlagte seterygger). Og i 

kjent Mini-stil lover produsenten at den 

klassiske gokart-følelsen er på plass.
SPORTY OG SELVSIKKER

Mini ønsker å tiltrekke seg en ungdommelig 

kjøpegruppe med Acemans kompakte og 

originale formspråk. En typisk bybil, men 

med en rekkevidde på inntil 406 kilometer 

kan du også bevege deg utenfor bygrensene.

Med en lengde på 407 centimeter, en 

bredde på 175 cm og høyde på 1,5 meter, 

havner Aceman mellom Cooper og Coun-

tryman; ja faktisk er den omtrent på nivå 

med første generasjon Countryman som var 

410 cm lang. Og den er lett gjenkjennelig 

med designtrekk vi kjenner fra andre 

familiemedlemmer.
KJAPP AKSELERASJON
Aceman kommer i to varianter, 

som Aceman E og Aceman SE. 

Førstnevnte har en batteripakke 

på 42,5 kWt som gir en rekke-

vidde på inntil 310 km (WLTP). Motoren yter 

135 kW (184 hk) med maks dreiemoment på 

290 newtonmeter. Den tar deg til 100 km/t 

på 7,9 sekunder og har en toppfart på 160 

km/t.
Aceman SE har en større batteripakke på 

54,2 kWt og rekkevidde på inntil 406 km. 

Motoren yter 160 kW (218 hk) med maks 

dreiemoment på 330 Nm. 0 til 100 km/t på 

7,1 sekunder, og toppfart på 170 km/t.

Begge varianter har en maksimal ladeka-

pasitet på 11 kW ved AC-lading. Det gir 

mulighet for hurtiglading på inntil 75 kW i 

Aceman E og 95 kW i Aceman SE, slik at du 

under ideelle forhold lader batteripakken fra 

10 til 80 prosent på en knapp halvtime.

For å sikre effektive ladeopphold, akkli-

matiseres batteriet til ideelle forhold hvis 

bilens navigasjonssystem brukes for å navi-

gere til en hurtiglader.
Salget av nye MINI Aceman forventes å 

starte på starten av sommeren, og de første 

bilene vil kunne parkeres i garasjen mot 

slutten av året.

MINIS

Det klassiske, runde «speedometeret» er på plass, 

men nå i digital form med et vell av informasjon.

Godlåt fra Harman Kardon.

Aceman kan være et alternativ for dem som ønsker en kompakt familiebil.
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HAR DU HØRT AT...
BMW dropper iX-utgaven når X3 fornyes. Merkets 

familiestore SUV vil bare bli å få med bensin og 

dieselmotorer samt som ladehybrid. El-varianter 

forbeholdes Neue Klasse SUV.

TESLA utsetter oppgraderingen av Model Y for å 

spare penger i et marked med høy rente og fordi 

Teslas salg er noe ned i forhold til i fjor.

VW TAYRON erstatter Tiguan Allspace med 

lansering mot slutten av året. Navnet har tidligere 

vært brukt i Kina, men ikke i Europa. Antydet 

lengde som Allspace på drøyt 4,7 meter og 

forlenget bakdør for å gjøre det enklere å komme 

inn i tredje seterad. Tayron blir kun fossil og er 

derfor neppe aktuell for Norge. 

VOLVO EX30 bygges i Kina, men for å unngå EUs 

kommende straffetoll på kinesiske biler, flyttes 

produksjonen av merkets minste modell til Belgia 

hvor Volvo har produsert biler i flere tiår.

FORD FOCUS blir ikke erstattet når Ford i 2025 

legger ned fabrikken i Saarlouis. Ford sier at 

erstatteren etter hvert blir en kompakt elbil.

VOLKSWAGEN er i ferd med å oppgradere 

fossilbilen T-Roc og baserer neste generasjon på 

en nedskalert Tiguan. Selv om T-Roc er nest mest 

populære VW i Europa i år, er den bare å glemme i 

Norge. Her er det bare elektrisk mobilitet som 

gjelder.

CITROËN vil i fremtiden droppe å utvikle biler i A- 

og D-segmentet for å konsentrere seg om B- og 

C-segmentstore biler hvor det er flest kunder og 

enklest å tjene penger.

VW ID.2 er observert i test på Nordsløyfa. Men 

den lille elbilen ventes ikke å være i salg før mot 

slutten av 2025 og trolig ikke før i 2026.

I USA skal nye personbiler i gjennomsnitt fra 

modellåret 2031 klare 50,4 mpg. Det betyr at 

forbruket må ned til 0,47 liter per mil.

FIAT GRANDE PANDA får som første integrert 

ladekabel i grillen, maksimert til 7,7 kWt 

AC-lading. Smart Car-plattformbaserte Panda blir 

også en av de rimeligste elbilene på markedet.

GENERAL MOTORS endrer ikke de langsiktige 

planene for elektrifisering, men skrur ned 

tempoet og kompenserer med flere ladehybride 

modeller, melder Automotive News. 

NIO har nå 17 batteribyttestasjoner i Norge etter 

at den seneste åpnet i Sarpsborg. I juli åpnet 

stasjoner i Tønsberg, Haugesund, Dombås, 

Straume, Bryn og Alvdal. Stasjonen på Bryn i Oslo 

var den 50. i Europa.

Flere nyheter på:

BilNorge.no

NYTT  VW-MERKE 

– NY MODELL   

Corvette er blant de heftigste fra amerikansk bilindustri, og 

i slutten av juli var det klart for den raskeste av de raske fra 

Chevrolet: C8 ZR1. GMs hensikt er selvfølgelig å utfordre 

verdens heftigste superbiler både i kupe- og kabrioletutgaver.

TEKST: ØIVIND SKAR

M
ed 1064 hk ved 7.000 omdrei-

ninger har Chevrolet skremt 

ut av den midtmonterte 

V8-eren på 5,5 liter. Kraften 

overføres til bakhjulene via en 

åttetrinns dobbeltclutch 

girkasse. Dreiemomentet 

oppgis til 1.123 Nm ved 6.000 o/min. 

Ifølge Chevrolet er dette den mest kraftfulle 

Corvette til dags dato og første til å settes i 

produksjon med twin-turbo lading. Motoren 

håndbygges av GMs Performance Build Center 

i Kentucky. For å få ned bilvekten er karbon 

1 064 HK CORVETTE

brukt så langt det er mulig å tilbakeregne kost-

nadene i en Corvette. Bilens vekt oppgis til 1.665 

kg mens kabrioletversjonen veier 1.705 kg.

Chevrolet har ikke offentliggjort akselera-

sjon til 100 km/t, men kvartmilen er estimert 

til snaut 10 sekunder og toppfarten til drøyt 

340 km/t. Noen data foreligger: 130 km/t til 

320 km/t og tilbake til 130 km/t gjøres unna på 

24,5 sekunder. Det er 22 prosent raskere enn 

C7 Corvette ZR1 og 53 prosent raskere enn C6 

Corvette ZR1. Grunnversjonen leveres med 

275/30 ZR20 hjul foran og 345/25 ZR21 bak.

For å lefle med nostalgien re-introduseres 

Med ZR1 utfordrer GM verdens supersportsbil-

produsenter.

BILNYHETER

GLEM DEN I NORGE 

Nissan tar fortsatt fossile modeller til 

Norge, men akkurat lanserte Kicks i andre 

generasjon er ikke urban nok for Europa. 

Se ikke bort fra at 4,37 meter lange Kicks, 

bygd i Mexico og utstyrt med 141 hk 

bensinmotor, plutselig dukker opp som 

rimelig og aktuell byutleiebil i USA når du 

står ved utleiers skranke. Crossoveren 

Kicks bygges over samme lest som eksem-

pelvis Renault Captur, Mitsubishiene Colt 

og ASX. Pris fra 235.000 kroner i USA.

Volkswagen ID. UNIX.

UNYX er teknisk og visuelt skreddersydd til 

livsstilen til unge kunder i Kinas metropoler. 

UNYX er nøkkelen til å tiltrekke seg unge, livss-

tilsorienterte målgrupper og beholde eksiste-

rende kunder, meldte Volkswagen da de lettet 

på sløret for ID. UNYX. Videre het det at «ID. 

UNYX vil bli tilbudt i spesialdesignede butikker 

i Kinas metropoler». 

Fordi gullfargen visstnok assosieres med 

høy kvalitet i Kina, er både logoen foran og 

kjøretøybokstavene bak farget gylne.

Store ord og høye tanker fløy forbi under 

lanseringen av VWs nye elektriske under-

merke i Kina hvor UNYX er først ut i en serie 

av fire ID-biler innen 2026. Volkswagen 

antyder totalt 34 nye modeller i Kina de neste 

seks årene. Dette er altså biler kun definert til 

det kinesiske markedet og ikke tiltenkt 

Europa eller norske elbilkunder.

Spørsmålet er like fullt om satsingen 

holder for å overbevise kresne kunder i Kina 

om at tysk grunnkonstruksjon kan konkurrere 

med el-markedsleder BYD og kinesernes 

mange andre bilprodusenter. Og om UNYX 

er god nok som en start for å løfte fallende 

salgstall når basis er så puslete som 286 hk i 

den bakhjulsdrevne og 340 hk i den 

firehjulsdrevne varianten samtidig som 

interiøret nærmest ser ut som om det er 

plukket rett ut av en europeisk ID og 

batteripakken begrenses til 77 kWt.

Spenningen ligger i hva Volkswagen kan få 

ut av det utvidede samarbeidet med Xpeng 

som VW-konsernet eier 4,99 prosent i.

C8 ZR1 er heftigste 

Corvette i historien 

med 1.064 hk V8 

twin-turbo motor.

splittvinduet i C8 ZR1, introdusert på C2-gene-

rasjonen i 1963 og fjernet allerede i 1964. 

Vindusløsningen har gjort denne varianten av 

C2 til et yndet og ganske kostbart samlerob-

jekt.
ZR1-modellene har lang historie i Corvette 

ved å gå helt tilbake til C3 i 1970. C8 ZR1, 4,72 

meter lang, 2,03 meter bred og 1,23 meter høy, 

settes i produksjon i 2025. Pris er foreløpig ikke 

gjort kjent.

EL-CAYENNE PÅ VEI 

Fjerde generasjon Porsche 

Cayenne blir elektrisk. 

Foto: Manuel Hollenbach

Forleden presenterte Porsche sine planer 

om neste generasjon Cayenne som blir hele-

lektrisk, men det betyr ikke at du må velge 

batterielektrisk om du planlegger å kjøpe en 

Cayenne. Dagens modeller skal nemlig fort-

satt selges med oppdateringer som gjør at 

den føles frisk og oppdatert sammenlignet 

med elbilen som trolig lanseres i 2026. Ifølge 

Porsche-sjef, Oliver Blume, skal Cayenne 

fortsatt tilbys som i dag med twin-turbo 

V8-motor. Dagens Cayenne kom på 

markedet i 2019 og fikk en oppdatering i 

2024.
Porsches annonsering kom bare dager 

etter endret EV-strategi grunnet lavere salg 

av elbiler enn opprinnelig forventet. 

Porsche forlater nå planene om at de 

helelektriske bilene skal utgjøre 80 prosent 

av salget i 2030, men hevder samtidig at 

de er klare for å møte målet dersom nye 

endringer skulle oppstå.

Elektriske Cayenne vil benytte en 

videreutviklet plattform med 800 volt 

teknologi, sammenlignet med den som 

ligger under Macan. 
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TEMA: DEKK OG FELG

Flere bransjeaktører vil ha en 
lovendring som skal forby 

vinterdekk på sommerføre. 
Produktbeskrivelsen helårs-

dekk er fortsatt noe forbru-
kerne tror holder mål året 

rundt. 
TEKST: MARTIN MØRK

I f Skadeforsikring viser til egen statistikk 

der en av fire biler i Oslo med skade 

mellom 1. mai og 1. oktober var skodd 

med piggfrie vinterdekk.
Det er ikke lovstridig å kjøre med 

piggfrie vinterdekk. Men trenden viser 

at stadig flere utsetter eller dropper 

dekkskifte mellom vinter- og sommerse-

songen.
Oslo står frem som verstingen når det 

gjelder skadde biler med vinterdekk på 

sommerføre, viser skadestatistikken fra If 

Skadeforsikring.I sommermånedene i 2023 var 12,3 

prosent av alle biler med skade i Norge skodd 

med feil gummiblanding.
– Generelt bruk av piggfrie vinterdekk på 

sommerføre er noe vi ikke liker. Vi har også 

sett en noe negativ utvikling på dette de 

senere årene, sier Head of Aftermarket 

Motor, Vidar Brustad, i If Skadeforsikring.

– I utgangspunktet burde det være et 

forbud mot dette. I gitte situasjoner er disse 

dekkene direkte farlige. De både øker 

bremselengden og reduserer 

bilens kjøreegenskaper.
– Disse dekkene har både 

et dekkmønster og en 
gummiblanding som 

ikke er egnet på vei eller 
vær med høye tempera-

turer, sier Brustad.Så skal det nevnes at 
lastebiler og busser har en 

egen tilnærming til 
«sommer- og vinterdekk», 
men for varebiler er statis-

tikken og betraktningene like 

relevante som for personbiler. FORSKJELLIGE KONSEPTER
– Vi så flere eksempler på at kunder 

beholdt vinterdekkene på over 

sommeren for å spare et dekkskifte og 

kanskje kjøp av nye sommerdekk, sier kjede-

leder Rune Hjelvik i Super Dekk Service om 

den uheldige trenden i 2023.
En av de viktigste egenskapene til et 

sommerdekk er kort bremselengde i varmt 

vær.
Hjelvik viser til en statistikk fra svenske 

Statens väg- og transportforskningsin-

stitut (VTI). Den viser at piggfrie 

vinterdekk har 20 prosent 
lengre bremsestrekning enn 
sommerdekk på våt asfalt 
og i varmegrader.– Det er en grunn til at 

man har forskjellige 
konsepter. Burde det 

ikke vært forbudt å kjøre 
med piggfrie vinterdekk 

om sommeren?– Det eneste kravet i den 

perioden er mønsterdybde. Det 

er veldig skummelt, sier Hjelvik.

– Det kan stå om liv eller død. Forskjel-

lene på vinterhjul kontra vanlige sommer-

dekk er virkelig store.Til tross for en rekke kampanjer og flere 

advarsler, kan den økonomiske situasjonen 

gjøre at trenden fortsetter.
– Folk som tenker at de må ha nye dekk 

neste vinter, kan velge å slite dem helt ut før 

de må byttes allerede neste sesong. Flere kan 

velge å gjøre det for å spare penger. Men da 

er det heller bedre at man kjøper et godt 

budsjettdekk for sommeren, sier Rune 

Hjelvik.
– Et typisk argument er at de ikke kjører 

fort eller bare kjører i byen. Selv i 50 kilo-

meter i timen får du betydelig bremselengde. 

Det kan bety at du ikke klarer å stoppe for en 

fotgjenger.
 - FØRSTE BUD:  INFORMASJON

En informasjonskampanje fra Trygg Trafikk 

viser at vinterdekk har opptil dobbelt så lang 

bremselengde som sommerdekk på vått føre 

i plussgrader.Piggfrie vinterdekk konstrueres på en 

helt annen måte enn sommerdekk. 

Gummien er myk selv i svært kalde tempe-

raturer. Sommerdekk er laget av gummi som 

er hardere og mykner i varmen.
Våt asfalt er vinterdekkets verste fiende. 

Risikoen for vannplaning øker betraktelig på 

vått sommerføre. Dekkene som er laget for 

kuldegrader gir et dårligere veigrep generelt. 

Knut Ole Magistad er ansvarlig for den 

nye satsingen på dekk i Norges Bilbransje-

forbund. Han har allerede planer om å få på 

plass nye informasjonskampanjer for å 

opplyse om viktigheten av å bytte til 

sommerdekk.– Dette er absolutt noe myndighetene bør 

se på. Det går på sikkerheten løs og vi 

fraråder på det sterkeste å kjøre med vinter-

dekk på sommerføre, sier Knut Ole Magistad 

til YrkesBil.– Det har blitt dyrt med nye dekk. Det er 

dyrtid, og folk sliter med økonomien. Første 

bud for oss er å få ut informasjonen til flest 

mulig.

En informasjonskampanje                       fra Trygg Trafikk viser forskjellene på bremselengden med to like biler med henholdsvis sommer- og vinterdekk i en hastighet på 80 km/t.

ØNSKER FORBUD: Vidar 
Brustad, Head of Aftermarket 

Motor i If Skadeforsikring.

ADVARER: Rune Hjelvik, kjedeleder i Super 
Dekk Service.

VIL INFORMERE MER: Knut Ole Magistad, Norges Bilbransje-forbund.

VIL FORBY
VIL FORBYvinterdekk på

vinterdekk påsommerføre
sommerføre

– Kan stå om liv eller død

Annonsepriser og formater

Utgivelsesplan

1 8/1 13/1 5  
2 5/2 10/2 9 
3 26/2 3/3 12 
4 26/3 31/3 17 
5 30/4 5/5 21 
6/7 4/6 10/6 26 
8 20/8 25/8 37 
9 24/9 29/9 42
10 22/10 27/10 46 
11 19/11 24/11 50
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ENERGI-BUNTER 

DUELL:

Sondre  OlsenViskedal

Ny Renault

PRØVE-KJØRT:

DERFOR BØR DU VASKE!
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Salgssjef
Harald Wilhelmsen
Telefon 900 84 516
e-post: harald@bilforlaget.no

Produksjonssjef
Tone Dramstad
Telefon 412 29 043
e-post: tone@bilforlaget.no

Nr        Best.frist       Matr.f       Utg. uke 

Formater B  X  H  Priser
1/1 side 192 x 260 kr 48 500,-
1/2 side (bredde/høyde)  192 x129 /94 x 260 kr 33 300,-
1/4 side (bredde/høyde)  192 x 64/94 x 129  kr 17 300,-
Baksiden* (nettoformat) 208 x 226 kr 52 300,-
Oppslag (2 x 1/1 side) 398 x 260 kr 83 500,-

Satsflate: nettof.1/1 side B: 192 mm  H: 260 mm  
(bladets format): B: 208 mm  H: 278 mm   
Nettoformat 2/1 side: B: 416 mm   H: 278 mm

Utfallende formater, inkl. 4 mm beskjæring:
1/1 side  B: 216 mm  H: 286 mm  
1/2 side  B: 216 mm  H: 148 mm  
2 x 1/1 side  B: 424 mm  H: 286 mm  
Bakside B: 216 mm  H: 234 mm 

Norges største og mest leste uavhengige bilblad!
BilAutofils varemerke har alltid vært forbundet med høy redaksjonell kvalitet, 
noe som har gjort bladet til Norges største og mest leste uavhengige bilblad.

Våre lesere er kjøpesterke, bilinteresserte og rådgivende i bilspørsmål!

BilAutofil engasjerer og underholder leserne med grundige tester og prøvekjøringer av 
nye og brukte biler foretatt under norske forhold. Samtidig holder vi leserne forløpende 
oppdatert på nye bilmodeller, dekk og felg, bilpleie, rekvisita og tilbehør, motorsport og 
ferske reportasjer fra bilutstillingene,
 
Takket være et stort internasjonalt kontaktnett vil du alltid finne eksklusive historier og 
unike bilreportasjer i bladet.
 
BilAutofil er det norske spesialbladet for privatbilmarkedet som leserne stoler på som en 
objektiv, nyttig og pålitelig informasjonskanal.

Gjennomsnittlig  opplag: 20.400

Bilag og innstikk
Ønsker du å distribuere bilag eller innstikk med bladet?
Vi kan også være behjelpelige med trykking og 
produksjon av bilag. Ta kontakt for pristilbud. 

Byråprovisjon 3,5 %.
Formidlingsgodtgjørelse 1,5 %.
Prisene er eksklusive mva. og eventuelle 
 produksjonsomkostninger. 

Annullasjonsfrist, som bestillingsfrist. 
Reklamasjonsrett  bortfaller ved overskridelse av 
materiellfrist eller feil i materiell fra annonsør eller 
annonseformidler.
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